Projektbeirat Alpha-E

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Protokoll 21. Sitzung des Projektbeirates, 18.11.2019

Tagungsort: Soltau, Hotel Meyn, Poststr. 19

Teilnehmer:  Jan-Hinrich Brinkmann, Lutz Brockmann, Dr. Peter Dérsam, Jorg Eggers, Dr. Randolf
von Estorff, Tobias Linke, Hermann Luttmann, Christoph Neiner, Joachim Partzsch,
Tobias Schiitte, Klaus-Dieter Streit, Kurt Wiedenhoff, sowie Sarah Schulz (GS)

Beginn: 18.35 Uhr
Ende: 20.29 Uhr
1. BegriiBung, Feststellung der Beschlussfahigkeit und Genehmigung der Tagesordnung

Herr Dr. Dérsam begriiRt die Anwesenden und stellt die ordnungsgemafie Ladung und
Beschlussfahigkeit fest.

2. Genehmigung des Protokolls der Sitzung 20 des Projektbeirates
Das Protokoll 20 wird von den Anwesenden bei zwei Enthaltungen genehmigt.

3. Prozess des dreigleisigen Ausbaus Liineburg-Uelzen ,Glaserne Werkstatt”: aktueller
Sachstand, weiteres Vorgehen

Der aktuelle Sachstand der ,,Glasernen Werkstatt” wurde vorgestellt. Drei Varianten werden von der
DB untersucht:

Ausbau der Bestandsstrecke

Ausbau der Bestandsstrecke mit Geschwindigkeitserhéhungen

Ausbau mit Ortsumfahrungen

Die von der DB erstellten Prasentationen und Protokolle zu den Terminen der Glasernen Werkstatt
kénnen unter www.hamburg-bremen-hannover.de eingesehen werden.

Der Deutschlandtakt ist bisher bei allen Varianten nicht berlicksichtigt. Allerdings geht eine hohere
Zugzahl flir den Personenfernverkehr in die Berechnungen ein. Im Dialogforum Schiene Nord waren
es taglich 66 Fernverkehrsziige zwischen Hamburg und Uelzen, jetzt sind es aber 95
Fernverkehrsziige. Die aktuell tatsdchlich auf der Strecke fahrenden Fernverkehrsziige liegen auch in
dieser GroRenordnung. Aufgrund der hohen Geschwindigkeiten reduzieren diese 29 zusatzlichen
Fernverkehrsziige die Kapazitaten um weit mehr als 29 Giterzugtrassen. Zudem gibt es eine Variante
2030+ die fiir den Personennahverkehr auch wiinsche fiir Verkehrsmehrungen deutlich iber 2030
hinaus bericksichtigt. Hierbei ergeben sich fir die Strecke Hamburg-Liineburg 32 zusétzliche
Nahverkehrsziige am Tag.

Auf der Basis der zusatzlichen Ziige erwecken die Darstellungen der Gutachter in der ,Glasernen
Werkstatt” den Eindruck, dass die Varianten 1 und 2 aufgrund unzureichender Kapazitaten und eines
niedrigen Nutzen-Kosten-Verhaltnisses nicht tragfahig sein werden.

Die ,Umfahrung in einem Strang”, also zumindest eine Umfahrung von nérdlich Liineburg bis
nordlich Uelzen, ist jetzt offiziell Gegenstand der Untersuchung in Variante 3. Das ist eine Variante,
die der Projektbeirat nicht mittragen kann, da er dafiir kein Votum aus dem Dialogforum Schiene
Nord hat.

Die Position und die Bedenken des Projektbeirats sollen in einem Schreiben an DB, Land

Niedersachsen, BMVI und den Moderator der Glasernen Werkstatt gedufRert werden.
Die AG Strategie wird beauftragt, einen Vorschlag flir das weitere Vorgehen im Detail zu erarbeiten.
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4. Studie Dr. Vieregg: Sachstandsbericht der Auftraggeber

Die Studie von Dr. Vieregg wurde von mehreren Birgerinitiativen beauftragt. Derzeit liegt die Studie
noch nicht abschliefend vor. Sobald die Studie vorliegt, werden die Auftraggeber tGber den Zeitpunkt
der Veroffentlichung und den Teilnehmerkreis entscheiden.

5. Statement der Bundestagsabgeordneten, Unterstiitzung des Projektbeirates fiir eine
Bundestagseingabe zur Fehmarnbeltquerung

Es soll aktuell kein allgemeines Unterstiitzungs-Statement der Bundestagsabgeordneten zum Alpha-E
formuliert und zur Veroéffentlichung durch die MdB eingefordert werden. Vielmehr wird der direkte
Kontakt zu einigen Abgeordneten gesucht, um das weitere Vorgehen zu bereden und die
bestmogliche Unterstiitzung zu besprechen.

Das Statement soll den MdB erst zum Ende des Prozesses zur Dreigleisigkeit vorgelegt werden, weil
dann ein sehr konkreter Unterstiitzungsbedarf durch die MdB absehbar ist.

Die Allianz der Biirgerinitiativen Bahnlarm im Dialogforum Feste Fehmarnbeltquerung ist auf den
Projektbeirat Alpha-E zugekommen und hat tGber deren Antragsentwurf, um eine
Bundestagsbefassung zum Beschluss libergesetzlicher Schutzmalinahmen zu erreichen, berichtet.
Der Projektbeirat unterstiitzt diese Initiative und begriilit deren Anliegen fiir Gibergesetzlichen
Larmschutz. Es soll bei den hiesigen Bundestagsabgeordneten mit einem Schreiben fir Unterstitzung
geworben werden.

6. Stadtebauliche Begleitplanung: aktueller Sachstand

Die stadtebauliche Begleitplanung entlang der Strecke Rotenburg-Verden wird vom Land
Niedersachsen mit Fordermitteln unterstiitzt. Derzeit lduft die Beantragung lGber die Stadt Verden in
Abstimmung mit den weiteren Anrainerkommunen. Die Studie wird (iber das DIFU an insgesamt
sieben Abschnitten der Strecke durchgefiihrt.

Die Umsetzung soll im Januar 2020 starten und bis Juni 2020 abgeschlossen sein. Projektbeirat (Hr.
Brinkmann soll als Experte einbezogen werden) und DB (zusténdiger Projektleiter Herr Miiller)
werden Uber die Entwicklungen kontinuierlich auf dem Laufenden gehalten.

7. Runde Tische: aktueller Sachstand

Rotenburg: Der 9. Runde Tisch Rotenburg-Verden hat am 30.09.2019 stattgefunden. Zur
Unterstlitzung des Projektbeirates hat Herr Jacker-Clippers an dem Termin teilgenommen.

Der Zeitplan der DB sah vor, dass die Kommunen bis Ende Januar ihre Stellungnahmen abgeben
sollten. Bis Ende Juni 2020 sollte der Prozess mit EBA und BMVI ohne weitere Beteiligung der
Kommunen abgeschlossen werden und anschlieRend die Bundestagsbefassung folgen.

Die Kommunen haben dazu ein Veto eingelegt. Da Gremien und Bevdlkerung zu beteiligen sind,
werden die Kommunen ihre Stellungnahmen erst bis Ende Juni 2020 liefern kénnen. Zudem erwarten
sie, im gesamten Prozess beteiligt zu werden.

Der Abschluss der Untersuchungen zum lbergesetzlichen Larmschutz soll mit einem Runden Tisch im
Juni 2020 diskutiert werden. Davor wird es vrsl. noch einen weiteren Runden Tisch geben.

Fir den Projektbeirat sind fiir den Gbergesetzlichen Larmschutz zunachst die Bedingungen der
Region malgeblich, die allerdings im Einzelfall hinter die Wiinsche der Region zuriick treten. Dies ist
je Streckenabschnitt ein individueller Prozess, der nicht als Standard auf andere Strecken lbertragen
werden darf.
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Hannover-Ost: Zum Runden Tisch gehdren zwei Streckenabschnitte:

Geschwindigkeitserhohung Hannover-Celle: Auf diesem Abschnitt haben umfangreiche larmintensive
Voruntersuchungen stattgefunden. Ziel ist eine kostensparende Geschwindigkeitserhéhung gerade in
Abschnitten mit derzeit sehr niedrigen Geschwindigkeiten. Noch ist nicht abschlieRend geklart, ob
auf 230 oder 250 km/h ausgebaut werden soll. Bei 250 km/h wéren noch deutlich umfangreichere
Arbeiten notig, da die Streckengleise dann komplett aus den Bahnhofen heraus verlegt werden
mussen.

Vorhandene Stralleniliberflihrungen missen grofStenteils abgebrochen und neu gebaut werden, da
sie fiir die dann erforderlichen Oberleitungen zu niedrig sind. Im Zuge der erforderlichen
Briickenbauarbeiten ist u.U. die Verbreiterung von Strallen erforderlich. Die Kommunen missten in
einem solchen Fall einfordern, dass sie nicht mit Kosten belastet werden (Bedingungen der Region
Nr. 7).

Abschnitt Celle-Lehrte: Es ist wohl nach wie vor der Fall, dass aus Sicht der DB fiir den Abschnitt
voraussichtlich keine Projektindikation mehr gegeben ist. Die DB erklart dazu, dass die
Zielnetzprognose vollig andere Zahlen fiir den Bereich ergibt als die eigentliche Bezugsfall-Planfall-
Betrachtung, die im Prins zugrunde liegt. Falls im Bereich Lineburg-Uelzen weit weniger Kapazitdten
als geplant bereitgestellt werden (bei Dreigleisigkeit), wiirden auf der Strecke Celle-Lehrte auch weit
weniger Zlige auflaufen, was dazu fiihrt, dass aus Sicht der DB auf der Strecke keine MalRnahmen
erforderlich sind.

Hannover-West: Der Projektraum ist erweitert worden, so dass Wunstorf vollstandig beriicksichtigt
ist. Seitens der DB wurde bestatigt, dass der Deutschlandtakt Beriicksichtigung finden misse. Die
zugrunde liegenden Zugzahlen wurden angesprochen. Die DB duRerte, dass die Zugzahlen von der
Infrastruktur auf der Strecke Liineburg-Uelzen abhangig waren und daher derzeit noch nicht
absehbar seien.

Amerika-Ost: Die Strecke soll grundsatzlich nach den Bedingungen der Region (BdR) beplant werden,
allerdings soll sie schon im August 2020 in die Planfeststellung gehen, so dass davon auszugehen ist,
dass das Planfeststellungsverfahren ohne BdR erfolgt.

8. Termine Projektbeiratssitzungen 2020

Im Jahr 2020 werden wieder vier Sitzungen des Projektbeirates stattfinden. Geplant sind Termine im
Februar, Mai, August/September und November jeweils montags um 18.30 Uhr in Soltau. Die
Terminabstimmung erfolgt kurzfristig per doodle-Abfrage.

9. Verschiedenes

Durch die Birgermeisterwahlen in Neustadt, Bad Bevensen und Burgdorf gibt es Veranderungen bei
der Mitgliedschaft im Projektbeirat. Auf Uwe Sternbeck folgt als neuer Biirgermeister in Neustadt am
Ribenberge Dominic Herbst, auf Hans-Jiirgen Kammer folgt als neuer Blirgermeister in Bad Bevensen
Martin Feller und auf Alfred Baxmann folgt als neuer Biirgermeister in Burgdorf Armin Pollehn.
Aktuell werden im Rahmen der Unterstiitzung des Projektbeirates durch Fachexpertise einige
Fragestellungen durch die Experten bearbeitet. Wenn es aus den Reihen des Projektbeirates weitere
Fragestellungen gibt, mit denen die Experten sich beschéftigten sollten, mogen diese an die
Geschaftsstelle Gbermittelt werden.

Bohlsen, 29. November 2019

Protokoll: Sarah Schulz Sprecher: Dr. Peter DOrsam Joachim Partzsch
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