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Bahnprojekt Hamburg/Bremen-Hannover
SAUBERER, LEISER, SCHNELLER

Projektstand und Optimierung bestandsnaher Konzeptionen




Die Vorplanung in den Abschnitten Rotenburg-Verden und

Verden-Nienburg-Wunstorf konnte bereits abgeschlossen werden

Ergebnisse wurden Kommunen vorgestellt und sind
online einsehbar

Das ,,Entscheidungsdokument Parlamentarische
Befassung® (PaBe) mit der gesetzlichen

Vorzugsvariante wurde von der DB bereits fertiggestellt

Die Anlage zum Entscheidungsdokument PaBe wurde
an die Anrainerkommunen tbergeben mit der Bitte um
Einarbeitung der Kernforderungen

Erfahrungen und Ergebnisse aus der konstruktiven
Zusammenarbeit im Abschnitt Rotenburg-Verden
dienen der Projektbeschleunigung im Abschnitt
Verden—-Nienburg-Wunstorf

> Die Anlage zum Entscheidungsdokument PaBe soll

bis Anfang 2021 durch die Region fertiggestellt werden

> Nachster Schritt: Parlamentarische Befassung 2021

DB Netz AG | Bahnprojekt Hamburg/Bremen-Hannover | 20.11.2020
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Mit dem Grobkorridor an der Bestandsstrecke gehen Heraus- DB| NETZE

forderungen einher, die in der Vorplanung gelost werden miissen
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Projektbeirat Alpha-E

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Zentrale Frage: Ausbau im Konsens?

» Die folgenden Seiten sind aus verschiedenen Prasentationen enthommen,
diese sind auch Uber die Internetseite des Projektbeirats erreichbar:

https://beirat-alpha.de

» ImJuni 2020 hat die DB Netz AG das Vorgehen auf der Strecke Hamburg —
Hannover unter der Uberschrift ,Sensitivitidtsbetrachtung” vorgestellt.
Zugleich wurde informiert, dass auf dieser Strecke die Auftrage fir die
Vorplanungen in Kurze vergeben werden bzw. bereits vergeben worden sind.


https://beirat-alpha.de/

Der Untersuchungsraum wird aus fachlicher Sicht
sinnvoll eingegrenzt

Schleswig-

Norden: O HOISTEIN
Landesgrenze
zu Hamburg
Ashai
L(lneburg
eutschEvem

Rotenburg (Wiimme)
g 7Bad Bevense:

w s / Uelzen
/
rsachsen /
/
Westen: v
10 km
westlich A 7 Wolts
Wunstorf
Hannover Hbf Lehrte
;

19 DB Netz AG | Bahnprojekt Hamburg/Bremen-Hannover | Informationsveranstaltung | 17.06.2020

NETZE

Osten:
10 km Ostlich der
Bestandsstrecke

Siiden:

10 km Radius um

die Kreuzung zwischen
Bestandsstrecke und A7




NETZE

Wie gestaltet sich der Ablauf einer Sensitivitatsbetrachtung?

Schritt 1: Vorbereitende Planungsraumanalyse

Schritt 2: Nachweis der Zielerfiillung (durch Bundesgutachter)

Schritt 3: Vertiefende Planungsraumanalyse

S

Vertiefende Ietrac‘htung*wn umweltfachlichen und raum dneris‘,-éf}ffen Belangenin

24 DB Netz AG | Bahnprojekt Hamburg/Bremen-Hannover | Informationsveranstaltung | 17.06.2020




ZIELFAHRPLAN

Angebotsausweitungen gegenuber dem 2. Gutachterentwurf:

Neue Linie Munchen — Muhldorf — Wien

Stundliche (statt 2-stiindliche) Verbindung Amsterdam — Hannover —

Berlin

Stundliche (statt 2-stlindliche) Verbindung Amsterdam — Kaéln
Herstellung einer Direktverbindung Paris — Berlin (Mehrleistung 2-
stindlich zw. Kéln und Berlin)

Neuer zweisttundlicher Sprinter NRW — Hamburg (Mehrleistung
dstlich von Hamm)

Linien als Folge der Konsultation von weiteren EVU:
— Verlangerung der FV91 von Hamburg nach Kiel

— FV94 Amsterdam — Kéln — Stuttgart

— FV97 Berlin — Frankfurt — Freiburg

Zweistlndliches Flugelzugkonzept nach Wilhelmshaven als
Integrationskonzept denkbar
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D-TAKT sPrv | um Bestandsfahrzeuge und Neubeschaffungen 2 ~ D =
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Legende

FV-Linien 250 km/h und 300 km/h

mm==Styndentakt/Zweistundentakt
FV-Linie mit 250 km/h

m====_FV-Linie mit 300 km/h

Systematik mit Fahrzeugmix hat sich bewahrt:

— Knoten werden optimal bedient.

— Input der Beteiligten ist bestmdglich umgesetzt.

— Berulcksichtigt auch Fahrzeuge, die derzeit beschafft werden
und noch eine lange Lebensdauer aufweisen

Alle Streckenabschnitte mit Vmax=300 km/h werden von Linien
mit 300 km/h-Fahrzeugen befahren.

Es sind Linien mit 300 km/h-Fahrzeugen geplant, die gro3en
Streckenanteil mit Vmax=300 km/h befahren.

Zusatzliche Linien mit 300 km/h gegenuber 2. Gutachterentwurf
uber Stuttgart

i ; = i DV universiTit
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BUNDESWEITER
RAHMEN SGV

Zentrale Weiterentwicklung des Guterverkehrs im
3. Gutachterentwurf

Das Ziel der Branche nach hoherer Transportgeschwindigkeit wurde bestmaoglich
berucksichtigt.

Gegenuber dem Status quo kann eine zum Teil deutlich kurzere Transportzeit
angeboten werden, da eine weitgehende Entmischung des schnellen FV vom
ubrigen Verkehr mit Homogenisierung und Kapazitatssteigerung erfolgt.

Gegenuber dem 2. Gutachterentwurf sind einige Optimierungen fur den SGV
umgesetzt:

— Weitgehende Entflechtung von SGV und SPFV zwischen Hamburg und
Hannover

— Reduzierung des FV-Mengengerustes zwischen Stuttgart und Munchen
— Reduzierung des PV-Mengengerustes im Ostkorridor zwischen Hof und Leipzig
— geanderte Durchbindungen im PV in Bremen

Auch nach der Grobbewertung sind zahlreiche Malknahmen fur den SGV weiterhin
unterstellt.

Angebotsausweitungen im Personenverkehr, z.B. im Groldraum Frankfurt mit der
S-Bahn Vision, fuhren zu lokalen alternativen Laufwegen im SGV. Alternativ sind
sehr aufwandige Ausbauten maoglich.
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Projektbeirat Alpha-E

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Zentrale Frage: Ausbau im Konsens?

»  Dem Deutschlandtakt wurden im 3. Gutachterentwurf Hochgeschwindigkeitstrassen
hinzugefiigt, die im krassen Widerspruch zum Alpha-E stehen (zusatzliche ICE an
Hannover vorbei, Entmischung SPFV und GV, 300 km/h).

> ,.."Deutschland-Takt”. Hierzu wurde am 30. Juni 2020 der dritte und abschlieRende

Gutachterentwurf des Zielfahrplans vorgestellt. ... Nach erfolgtem
Wirtschaftlichkeitsnachweis steigt der Planfall Deutschlandtakt gemal BSWAG formal

vom Potentiellen Bedarf in den Vordringlichen Bedarf auf.”

(Antwort des BMVI auf eine Kleine Anfrage von Abgeordneten der Linken, 29.10.2020, Drucksache 19/2329)

» Die ,Glaserne Werkstatt” hat keine tragfahige Losung erbracht. Aus der Moglichkeit von
Ortsumfahrungen werden immer grolSraumigere Verbindungen, in einer der heute
gezeigten Varianten ist bereits eine gemeinsame ,,Ortsumfahrung” von nérdlich Lineburg
bis stidlich Uelzen dargestellt.



Projektbeirat Alpha-E

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Zentrale Frage: Ausbau im Konsens?

» ,Nach den ersten Ergebnissen der Vorplanungen sind die verkehrlichen Ziele mit
einer reinen Ausbaustrecke nicht erreichbar.”
PStS Ferlemann in einer Antwort an MdB Kindler vom 22.09.2020

»  Mit dem Scheitern des Alpha E droht ein jahrzehntelanger Stillstand. Die Planungen
einer Neubaustrecke werden die sinnvollen AusbaumalRnahmen im Bestand
blockieren. Wird der Versuch einer Neubaustrecke durch die Heide wie schon bei der
Y-Trasse nach 25 Jahren scheitern, wird das Ausmal’ der heutigen Fehlentscheidungen
offensichtlich sein.



Projektbeirat Alpha-E

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Thesen zum Statusgesprach (1/2)

» Alle Informationen, die wir in den letzten Monaten bekommen haben, filhren zu dem
einzigen Schluss, dass ein Ausbau der Bestandsstrecke Hamburg — Hannover
entsprechend der Projektbeschreibung Alpha-E im Bundesverkehrswegeplan (PRINS,
Projektnummer 2-003-v02) nicht mehr vorgesehen ist.

» Die DB Netz AG sucht derzeit in einem riesigen Untersuchungsraum nach
Grobkorridoren.

» Die Bewertung der so gefundenen Vorzugstrasse durch die Bahngutachter wird am Ende
auf eine Neubaubautrasse hinauslaufen.

» Der Deutschlandtakt ist im 3. Gutachterentwurf im Bereich des Utopischen gelandet und
setzt in dieser Version teure Neubaustrecken wie im Korridor Hamburg-Hannover
voraus. Er wirde die Ausbauldsung Alpha-E definitiv unmoglich machen, obwohl auch
hiermit ein Deutschlandtakt realisierbar ware.



Projektbeirat Alpha-E

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Thesen zum Statusgesprach (2/2)

» Die Abkehr von dem im Dialogforum Schiene Nord (DSN) erreichten Konsens flihrt zum
Verlust gesellschaftlicher Akzeptanz: Das Vertrauen in die Glaubwiirdigkeit der Politik
wird massiv erschittert. Das Engagement zahlloser Blrger in den Blrgerinitiativen und
kommunaler Vertreter in der Region wird vor den Kopf gestol3en.

» Wir fordern: Neben den Anforderungen an die verkehrliche und wirtschaftliche
Leistungsfahigkeit einer Strecke muss die Politik zusatzlich verpflichtend daftir sorgen,
dass die gesellschaftliche Akzeptanz im Sinne des Abschlussdokuments von Celle
erhalten bleibt.

» Deshalb muss die pragmatische, am Bestand orientierte Ausbaul6sung Alpha-E
weiterhin verfolgt werden und der Deutschlandtakt muss sich am Machbaren
orientieren. Das heilt: Keine Neubaustrecke durch unsere Region.




Projektbeirat Alpha-E

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Diskussionsrunde

Dr. Bernd Althusmann
Niedersachsischer Minister flur Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung

Enak Ferlemann
Parlamentarischer Staatssekretar beim Bundesminister fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

Manuela Herbort
Konzernbevollmachtigte der DB fir Niel_(ilelrsachsen u. Bremen, Hamburg u. Schleswig-
olstein

Dr. Peter Dorsam
Sprecher des Projektbeirates

Joachim Partzsch
Sprecher des Projektbeirates

Tobias Schiutte
Vertreter der Blrgerinitiativen

Moderation: Hans-Peter Wyderka
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Vielen Dan

.

und bleiben Sie gesund!



