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Deutschlandtakt verbessern —
Im Einklang mit dem Projekt Alpha-E

Wolfgang Hesse
9. Juli 2021

Ausgangspunkt

BMVI-Zielfahrplane fir den Raum H — HH
Bahnknoten Hannover und Hamburg
Alpha-E und D-Takt: Regionalverkehr
Projekt 2. Elbquerung

Ausbauprogramm OptiTakt Nordwest
Fazit




Ausgangspunkt Alpha-DT2107 -

* Deutschland-Takt (D-Takt) ist ein begrtl3enswertes BMVI*-Vorhaben.
In der Diskussion: 3. Gutachter-Entwurf mit Zielfahrplanen (Zfp-3) v. Juni 2020

» Positiv am Zfp-3: Trassen fur Halbstunden-Takte im (schnellen) Fernverkehr
(FV) und Regionalverkehr (RV); aber z.T. Zwei-Stunden-Takte im mittleren
Fernverkehr (FR),

o ,Der Fahrplan bestimmt die Infrastruktur® — Ja, aber welcher Fahrplan?
Kritisch am Zfp-3: ? z.T. sehr enge Fahrzeiten zwischen Grol3-Knoten - nur mit
300 km/h und hoch-aufwéandigen HGS erreichbar

e ITF-“Passung”: oft knapp verfehlt — Bsp.: Hannover-Hamburg: 62 Min. (z.Zt. ca.
74), Hannover - Bielefeld: 31 Min. (z.Zt. 49).

* Projekt Optimiertes Alpha-E sieht Ausbauten (auch umliegender Strecken) zw.
H- HH sowie eine Fahrzeitverkirzung von 11 Min. vor. [AlphaE 2018]

 Frage: Ist das Projekt Alpha-E mit dem D-Takt vertraglich?

* BMVI: Bundesministerium flr Verkehr und Infrastruktur
 ITF: Integraler Taktfahrplan

 HGS: Hochgeschwindigkeits-Strecke, NBS: Neubaustrecke, ABS Ausbaustrecke
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Zfp-3 fur Hannover und Hamburg: Gesamtbetrachtung

* N/S-Achse soll (im Regelbetrieb) von 3 Fernztgen/Std. befahren werden.
* Knoten Hannover liegt traditionell zur Min 30, im %2-Std.-Takt Min. 30 / 00
o Geplant: Entflechtung durch ,Windmuhle®: 2 Zlige nach Ffm auf 15/45 verlegt.

e H-HH in 62 Min. (It. Zfp-3) ist ITF-inkompatibel, erfordert aber trotzdem NBS-
Abschnitte. ITF-gerechte Fahrzeit <= 54 Min. ware nur mit super-aufwandiger
NBS zu erreichen.

 Mega-Knoten wie Hannover und HH Hbf lassen sich kaum nach ,reiner ITF-
Lehre” realisieren.

 M6gliche Auswege: Entflechtung zum ,Doppel-Knoten“ (Bsp. Hannover, s.u.)
oder: Vorknoten + Hbf als ,Zwischenknoten“ (Bsp. Hamburg/Harburg, s.u.)

» ,Knoten-Trias* Hamburg: Vollknoten in HH-Harburg und Altona,
»<Zwischenknoten® (15/45) in HH-HDbf

 Folge fur Alpha-E: Knoten Harburg macht Fahrzeit H - HH-Harburg in 57 Min.,
Bestands-nahen Ausbau + maf3volle Beschleunigung maoglich.
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» Kurze Haltezeiten der Fernzige und lange Umsteigewege
machen ,Vollknoten* 00/30 nicht praktikabel

e Begrenzte Zahl von Bahnsteiggleisen spricht fur Nutzung zur
Zwischen-Taktzeit* 15/45 (= Zfp-,Windmiihle")

* Besser: ,Doppel-Knoten® N/S: 30/00, W/O: 15/45 —
Schnelle Anschlisse in Fahrtrichtung, ca. 15 Min. Ubergang bei
,Richtungswechsel*
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Hannover: ,Windmuhle“ It. Zfp-3 vs. ,Doppel-Knoten® (WH)



Knoten Hamburg im Zfp-3

e H-HH in 62 Min. ist ITF-inkompatibel.

* Unregelmaldiger Fv Hannover - HH
erhdht Druck auf zuséatzliche NBS

» .Mega-Knoten“ HH Hbf funktioniert
nicht.
Bsp.: Ank. HH Hbf aus Ffm: 19/49,
Abf. n. NMS — KI: 19/49,
Abf. n. HL - DK: 21 (2-stdl.)
Abf. n. SN - HRO: 22 (2-stdl.)

 HH- Altona (Mitte) soll als FV-Halt
aufgeldst und nach Diebsteich verlegt
werden. Auch dort keine ITF-Ordnung

* Neumunster: keine Knoten-Funktion
erkennbar

Alpha-DT2107 - 5

NMS - KI

WSY \ HL (- DK)
HH-Al- N '\\J,'S: X SN - HRO
HH-Hb. |11
( ) .
43 +1+-  Wittenbge.- B

HB / 62

59

H
31 \




Alpha-kompatible L6sung Alpha-DT2107 - 6

fur Hamburg

e H—- HH-Harburg in 57 Min. ist ITF-

perfekt und passt gut zu Alpha-E. HL (- DK)

« Systematischer %% -Std.-Takt Hannover
- HH lasst Trassen fur IC/FR und
Regionalverkehr

A
« : : HH-Hb >
knoten“ mit Richtungsanschlissen. !

Bsp.: Ank. aus H: Min 10-15 / 40-45 56 || °f
Abf. n. NMS — KI: 19/49,
Abf. n. HL - DK: 21 (2-stdl.) H

Abf. n. SN - HRO: 22 (2-stdl.) :
 HH- Altona (Mitte) wird als FV-Halt 4 :
erhalten und 00/30-Knoten. Kein Fern-

Bf. Diebsteich!

SN - HRO

 Neumunster: wird Vollknoten. 2:00 Std.
von Hannover (mit 2. Elbquerung!)
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Alpha-E und D-Takt: Regionalverkehr Alpha-DT2107 -

* Fv-Knoten HH-Harburg und Regional-Knoten Lineburg (30/00), Uelzen
(~00/30), Celle (~30/00) passen gut zu Alpha-E.

o Ziel-Fahrzeit Hannover - Harburg von 57 Min. lasst Raum fiir mal3volle
Beschleunigungen (ca. 12 % auf Ve = 175 km/h)

» Konzentration auf %-stiindliche FV-Trassen sorgt fiir weniger Uberholungen.
Uberholpunkt Uelzen bendtigt 4-gleisigen Ausbau.

» Knoten Soltau (00) ist ITF-ideal.

e Zu prufen: Neue FR-Linien — z.B.:
. Ruhrgebiet - Bielefeld (00) - Minden (30) - Nienburg (00) - Verden (15) -
Rotenburg(Wu) 30 - HH Harburg (15) — mit Ausbauten (2 Gleise!) und
Beschleunigung
. (HH-Altona - Harburg -)/ Bremen - Uelzen - Stendal - Magdeburg - Leipzig.

e Bedarf fur Guterverkehr bestimmt Ausbaubedarf. Ausbauten kbnnen schritt-
weise nach Bedarf erfolgen.






Schnell nach S-H mit 2. Elbquerung

* Hervorstechende Bahn-Engpasse in Hamburg:
(1) Uberlasteter Hauptbahnhof
(2) Elbbrticken HH-Harburg nach HH-Hbf, nur eine Elbquerung
(3) Verbindungsbahn HH-Hbf nach HH-Altona
(4) Hamburger Westen immer nur Uber Innenstadt erreichbar
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Eisenbahn-Elbquerung im Westen — Prellbock-Fachgespriach Dr. Carsten Hein
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Ausbauprogramm OptiTakt Nordwest

e Ausbau in der Flache statt Korridor-Rennstrecken !

Ausbauprogramm Nordwest:

» (Bielefeld-) Minden - Nienburg - Rotenburg (- Hamburg)
Hannover - Braunschweig - Magdeburg

Lohne - Rinteln - Hameln — Elze (- Braunschweig)
Bielefeld/Herford - Altenbeken (- Kassel - Minchen)

2. Elbquerung Hamburg

Reaktivierungen:

. (Herford-) Rahden- Bassum (- Bremen),

. Stadthagen - Rinteln,

. Minden - Lubbecke,

. Lemgo - Barntrup — Hameln

. Esens — Norden

. Bremerhaven - Bremervorde - Rotenburg

. (MUnster -) Rheine - Quakenbriick - Oldenburg (-Wilhelmshafen)



Plan OptiTakt NW (,, Alpha++*)
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Fazit

» Fazit: Alpha-E verfolgt mal3vollen Ansatz zum Schienen-Ausbau im Planungs-
raum und ist mit modifizierten D-Takt-Ansatz sehr gut vertraglich.

« Gegenwartige Zielfahrplane sind
- sind z.T. Uber-ambitioniert (zu kurze Fahrzeiten) und unsystematisch
- setzen falsche, zu teure Prioritaten (z.B. HGS mit 300 km/h)
- vernachlassigen Flachen-Erschlie3ung, Reaktivierungen etc.
- lassen Umwelt- und Klimavertraglichkeit weitgehend aul3er acht.
- Revision der Zielfahrplane ist notwendig!

e Die Grundidee von Alpha-E:

Maldvoller Ausbau + Flachenerschliel3ung vor
einseitigen Korridor-Investitionen

sollte zur Maxime fir den gesamten D-Takt werden.
Beispiele: Planungsraume Hannover - Hamburg, Hannover - Bielefeld

e Das Projektbindel OptiTakt-NW konnte das laufende Projekt Alpha-E
erganzen und konsequent weiterfiihren.



Alpha-DT2107 - 16
Nachzulesen:

» [Hesse 2019] W. Hesse: Deutschland-Takt und BMVI-Zielfahrplane: Chancen,
Defizite und Losungsvorschlage. In: Eisenbahn-Revue International, Heft 7/2019,
S. 386-389, Minirex-Verlag, Luzern 2019 und:
https://bahn-fuer-alle.de/deutschland-takt-und-bmvi-zielfahrplaene-chancen-
defizite-und-loesungsvorschlaege/

» [Hesse 2021a] W. Hesse: Stellungnahme (schriftliche Anhérung) zum Antrag
"Deutschlandtakt verbessern - Niedersachsen gut anbinden der Fraktionen von
SPD und CDU im niederséachsischen Landtag; https://pro-ausbau.de/wp-
content/uploads/2021/06/LandtNS _AnhFin.pdf

» [Hesse 2021b] W. Hesse: Drei Memoranden zur Schnellstrecke Hannover—
Bielefeld, Bahnknoten Hannover, Zielfahrplane ftr Niedersachsen und Hamburg;
https://pro-ausbau.de/wp-content/uploads/2021/06/MemoH-BI_Alle3.pdf
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[Geraets et al. 2020] Frank Geraets, Axel Schwipps und Matthias Dittmer, Die
Klimabilanz Berliner U-Bahn- und Stral3enbahnplanungen, Dezember 2020.
https://www.tagesspiegel.de/berlin/u-bahn-in-berlin-als-klimakiller-gutachter-stellen-
katastrophale-co2-bilanz-fuer-neue-tunnel-auf/26679718.html

[VR 2020] Vieregg-Raossler: Ermittlung der erforderlichen Ausbaumafinahmender
Eisenbahnstrecke Hamburg — Hannover ..., https://beirat-alpha.de/wp-
content/uploads/2020/07/VR-Alpha-E-Bericht-Fassung-Projektbeirat.pdf
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Anhang: D-Takt NW-Projekte

(1) ABS / NBS Hannover - Bielefeld (KBS 370)
(Grob) gemal} Variante 1. Konzeptentwurf BVWP 2030 (von 2016)
Streckenfiihrung bestandsnah mit « NBS Umfahrung Wunstorf, ca. 30 km fur 230 km/h o
ABS 4-gleisig Lindhorst — Abzw. Echtorf, 16 km fir 230 km/h « NBS Abzw. Echtorf - Porta
Westfalica, 15,6 km fir 230 km/h « ABS Porta Westfalica - Bielefeld 33 km fur 180 km/h
- Fahrzeit Hannover - Bielefeld [min] 40-42

- Streckenlange Hannover - Bielefeld [km] 101,2

- Durchschnittsgeschwindigkeit [km/h] 144-152

- Investitionen [Mio. €] 1.885

- Investitionen pro Minute Fahrzeitgewinn [Mio. €/min] 236
Naheres dazu - Memorandum W. Hesse zu ,Hannover-Bielefeld*

(2) Ausbau Hannover- Braunschweig — Magdeburg (KBS 310)

145 km, Ziel: Einbindung in Fahrplan-Knoten Hannover (O/W) 15/45, Braunschweig
45/15, Magdeburg 00

Ausbau H - BS (61 km) auf zuk. 27 Min., v(mittel) = 136 km/h — jetzt 31 Min. / 118 km/h
Ausbau BS - MD (84 km) auf zuk. 40 Min., v(mittel) = 126 km/h — jetzt 44 Min. / 115 km/h.

(3) Ausbau Minden - Nienburg (KBS 124) 2-gleisig, elektrifiziert, Kosten: ca. 400 Mio €
It. [Schrdder 20], - s.a. Projekt Alpha-E
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D-Takt NW-Projekte (2)

(4) Ausbau Léhne/Bad Oeynhausen - Rinteln - Hameln - Elze (KBS 372)
82 km, 2-gleisig, Elektrifizierung, auch fir Aufnahme von Giterverkehr;
Kosten: ca. 700 Mio € It. [Schroder 20],

(5) Reaktivierung Minden - Lubbecke (KBS 377)
21,6 km, 1-gleisig, mit 2-gleisigen Begegnungsabschnitten

(6) Reaktivierung Lemgo - Barntrup - Hameln (KBS 404)
ca. 46 km, 1-gleisig, mit 2-gleisigen Begegnungsabschnitten

(7) Reaktivierung Stadthagen - Rinteln (KBS 374)
20,4 km, 1-gleisig, mit 2-gleisigen Begegnungsabschnitten, Betrieb als S-Bahn
Hannover-Stadthagen - Rinteln, zun&chst stindlich

(8) Reaktivierung (Bremen-) Bassum - Rahden (- Blinde —Herford — Bielefeld)
(KBS 386) 53, 8 km, 1-gleisig, mit 2-gleisigen Begegnungsabschnitten,
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Takt-Schema fur D-Takt NW
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Taktgeflige fur

Deutschland
(modifizierter D-Takt)
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