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Der Bund verankert das optimierte Alpha-E + Bremen im DB| NETZE
Bundesschienenwegeausbaugesetz und beauftragt die DB

Gesetz*:
- ABS/NBS Hamburg-Hannover, ABS Langwedel-Uelzen, Rotenburg-Verden-
Minden/Wunstorf, Bremerhaven-Bremen-Langwedel (,,Optimiertes Alpha E plus Bremen®)

Vorgaben:
— Planrechtlich saubere sowie abwagungsfehlerfreie Planung im Sinne des
Planfeststellungsrechts
ol Rahmenbedingungen:
— L
§ - »Varianten sind so weit zu untersuchen und darzustellen, wie es flr eine sachgerechte
Planungsentscheidung und eine zweckmalige Gestaltung des Verfahrens erforderlich ist.
§ Dabei hat die Vorhabentrdgerin in ihrer Zusammenstellung alle ernsthaft in Betracht
kommenden Alternativlésungen zu berlcksichtigen [...]°.
= | == (Quelle: Planfeststellungsrichtlinien des Eisenbahn-Bundesamts)

* Gemald Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSWAG)



Mit einer leistungsfahigen Schiene bringen wir den Norden

zuverlassig ans Ziel

Sauberer.

i ©

Leiser.

Schneller.

DB

Unsere Vorgaben

Verkehrlich engpassfrei

> staufrei auf der Schiene

Betrieblich optimal
> punktlich im Takt

Volkswirtschaftlich sinnvoll

> zukunftsfahig gut investiert

+

Umweltfachlich vorzugswiirdig und

raumordnerisch darstellbar

NETZE



In allen Abschnitten des Projekts laufen die Planungen

Bremerhaven-Speckenbiitts] Hamburg Sc hl esw ig'
Wilhelmshaven i
o) Bremerhaven O Hamburg Hbf Holstein
B8 deniiam Bremerhaven-Wulsdorf
e Mecklenburg-
e Vorpommern
Stubben
O Liuneburg
Oldenb Bremen Deutsch EvernQ
enburg
HE-B:
O N %HE'RM Rotenburg (Wiimme)
Bremen Hbf o oBad Bevensen
HB-Sebaldsbrick
\ Soltau %
. \-‘/_.__-’—'ﬁ)—-’
i Q Verden Uelzen
Bergen
. O
Niedérsachsen L7 Sachsen-
[3] Anhalt
Nienburg o

Die Streckenabschnitte Celle

Hamburg-Hannover

Rotenburg-Verden
= Verden-Nienburg-Wunstorf/ w%beu Ig

Minden OH.—Viﬂnhmst
= Bremethaven-Langwedel-Uelzen Wunstorf Hanngeerf E;hl‘te

Grobkorridore als Exrgebnis m

einer Raumwiderstandsanalyse % QO o

Minden Braunschweig

DB

Hamburg-Hannover:

 Parallel zur Vorplanung Betrachtung
von drei Grundvarianten:
Bestandsnaher Ausbau,
Bestandsnaher Ausbau mit
Ortsumfahrungen, Bestandsferner
Neubau

« MalRknahmen des D-Takt sind 2021 in
den BVWP und damit in die
Beauftragung der DB durch den Bund
eingegangen

NETZE

Rotenburg-Verden:
* Entwurfsplanung seit April 2022

Verden-Nienburg-
® Wunstorf/Minden:

« Parlamentarische Befassung nach
Abschnitt Hamburg - Hannover

@ Bremerhaven-Uelzen:

* Grundlagenermittlung und
Vorplanung in den Abschnitten
Langwedel-Uelzen und Bremen-
Sebaldsbriick-Langwedel

« Kontakt zu Anrainerkommunen bzgl.
regionaler Parallelprojekte
(Radschnellweg, Bahniibergange,
Stadtebau)
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Hamburg/Bremen-Hannover: vom Dialogforum liber
Beauftragung und Vorplanungen zu einem Ergebnis

Impuls fiir
Alpha-E

o
o7,
L\

Das ,,Dialogforum
Schiene Nord“
(DSN) erarbeitet

2015 den Vorschlag
fir ein sogenanntes

»Alpha-E*.
Fachgerechte

Planungen liegen zu

diesem Zeitpunkt
nicht vor.

Bund verandert
Alpha-E und beauftragt

Iif

Bund nimmt den

Vorschlag des DSN auf

und entwickelt ihn
weiter.

Das ,,Optimierte Alpha-E
plus Bremen® erfillt die
Forderkriterien (Nutzen-
Kosten-Verhaltnis > 1,0).
Die MaBRnahme geht in

den Vordringlichen
Bedarf des
Bundesverkehrs-

wegeplans (BVWP) ein.
Bund beauftragt DB Netz

mit Vorplanungen.

DB Vorplanungen gemaR BVWP

* I Eisenbahn-Bundesamt * | Bundesministerium

fiir Digitales
und Verkehr

Die Bahn plant ergebnisoffen
gemal BVWP und
Ausbaugesetzen. Fir eine
saubere Vorplanung miissen wir
alle verkehrlich, betrieblich,
wirtschaftlich, umweltfachlich
und raumordnerisch ernsthaft in
Betracht kommenden Varianten
untersuchen. Die Bahn prift
parallel bestandsnahe und
bestandsferne
Trassenverlaufe, um
rechtssichere Ergebnisse im
Sinne des Eisenbahn-
Bundesamtes (EBA) vorlegen zu
konnen.

Exgebnisse
Vorplanungen
liegen vor

Bahn legt Ende
2022 die
Ergebnisse der
Vorplanungen zu
den untersuchten
Varianten vor und
tbergibt diese an
das EBA. Von
dort gehen die
Ergebnisse an das
Bundes-
verkehrs-
ministerium
(BMDV).

D

Bund entscheidet zu
Vorzugsvariante

3" 1)

Der Bundestag
entscheidet (ber
die Umsetzung und
Finanzierung der
Vorzugsvariante
sowie Uiber mogliche
Forderungen der
Projektregion.

Bl NETZE

Bund beauftragt

Entwurfsplanung

Bund beauftragt
die Deutsche
Bahn mit der

Genehmigungs-

und Entwurfs-
planung. Die
Leistungs-
phase 3/4
beginnt.
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Szenarien eines dreigleisigen Ausbaus Liineburg-Uelzen DB| NETZE
wurden intensiv betrachtet und bewertet
Zielsetzung Prozess Betrachtung + Weitere Ideen
Betrachtung dreier « Variante 1: ohne
Szenarien, ausgehend Geschwindigkeits-
Umfangliche Bewertung vom Ergebnis des erhéhungen
von Szenarien/Varianten Dialogforums Schiene
eines dreigleisigen Nord 2015 « Variante 2: mit §
Ausbaus Luneburg- Vorgehen ,von innen nach Geschwindigkeits- Erganzende
Uelzen unter

aulen® erh6hungen auf bis zu %zt;?;nhcfg:f:;ai?
230 km/h

Konzeptionen gemal}
Vieregg-Rossler

Berlicksichtigung

SEIMEIET [ AUREge In diesem Zuge iterative

Optimierungen auch - Variante 3: mit
GLASERNE WERKSTATT aulderhalb des Ortsumfahrungen und
Abschnitts Lineburg - Geschwindigkeits-
Uelzen erhéhungen auf bis zu

250 km/h



Die bestehende Dreigleisigkeit nordlich Liineburg wurde im
Zuge der Betrachtungen planerisch optimiert

etksta“‘

- 2.6\ V.
’ preigle!®

ig\(e.“.

Dreigleisigkeit Lineburg - Uelzen

Variante 1 ﬁ' SchiiBler-Plan

Variante 1 — Drittes Gleis zwischen Uelzen und Liineburg (200 km/h)

+ Fur die flexiblere Nutzung des mittleren Streckengleises werden zwischen Liuneburg
und Stelle Uberholungsgleise in Mittellage geschaffen

Bf Bardowick (km 138,5) — Verlegung des Uberholgleises in Mittellage zur Nutzung auch als
Kreuzungsgleis fur Zige vom mittleren Gleis
Bf Radbruch (km 145,5) — Neubau Kreuzungs- und Uberholungsgleis
Bf Winsen (km 150,4) — Verlangerung Uberholgleis fiir lange Giiterziige und zus. Bahnsteig
fur Uberholungen des SPNV
Hp Abzw Ashausen (km 154,9) — Uberwerfungsbauwerk zur Ausfadelung von Giiterziigen

vom mittleren Gleis in Richtung Maschen

Bf Winsen (km 150,4) Bf Stelle (km 158,2) _Amvmamm
< - - < ™ I = T e < <
- N ——— e {xﬁf"’ g = > = : N >
- Bf Radbruch (km 145 5) = =
Bf Bardowick (km 138,5) Hp Abzw Ashausen (km 154,9)
27022010 == Bestand (Achse) = Gleisergénzungen (Achse) Ruckbau (Achse)

DB] NETZE
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Die bestehende Dreigleisigkeit nordlich Liineburg wurde im
Zuge der Betrachtungen planerisch optimiert

_ kstatt
Gl Were
’ % eigeisigket

Dreigleisigkeit Luneburg - Uelzen

Variante 1 E SchUBIer-PIan

Variante 1 — Weitere infrastrukturelle Anpassungen nérdlich von Liineburg

Bf Winsen (km 150.4) Bf Stelle (km 158,2)
« = - «—= " LT R e “ e~ =
e > < = - = L > >
Bf Radbruch (km 145,5) = M — R =

Bf Bardowick (km 138,5) Hp Abzw Ashausen (km 154,9)

« Schaffung von Uberholungs- und Kreuzungsbahnhéfen fiir Giiterziige im regelmaBigen

Abstand von funf bis sieben Kilometern:
» Umbau der Haltepunkte Bardowick und Radbruch zu Uberholungs- und Kreuzungsbahnhéfen
= Erweiterung des Bf Winsen durch Verlangerung des Uberholungsgleises fiir lange Glterziige und zuséatzlichen

Bahnsteig
« Erganzung eines Uberwerfungsbauwerks am Haltepunkt Abzweig Ashausen (Ubergang
von Drei- auf Viergleisigkeit) zur Ausfadelung von Gulterziigen vom mittleren auf das
aulRere Gleis in Richtung Maschen ohne Gleiskreuzungen und

GeschwindigkeitseinbulRen

27.02.2019 —— Bestand (Achse) = Gleisergadnzungen (Achse) Rickbau (Achse)

DB] NETZE

11



Unabhangig von dem GroRBprojekt geht die Arbeit weiter DBl NETZE
Bau-/Investitionsplanung Hamburg — Celle — Hannover __

ﬁkﬂ Aktueller Arbeitsstand
Geplante MaBnahmen im Korridor

KleinmalBnahme Bardowick Uberleitverbindungen zwischen 1720 und 1153 2028
KleinmalBnahme Liineburg Zweigleisigkeit Lineburg Westseite — Nordkopf 2029
KleinmaRnahme Liineburg Anbindung Gl. 2024 an Strecke 1720 2026
KleinmalBnahme Liineburg Erweiterung Bahnsteigkapazitat Westseite 2029
KleinmalBnahme Liineburg Gbf: Beschleunigung Verkehre Westseite in Richtung 2029
Suden
Kleinmalknahme Bienenbiittel Uberholungsgleis in Siid-Nord-Richtung 2029
KleinmaRnahme Emmendorf Uberleitstelle 2029
Kleinmalknahme Uelzen Zusatzliche Bahnsteigkante Gl. 105 2028
KleinmaRBnahme Uelzen Elektrifizierung einer Weichenverbindung 2028
ESTW Uelzen ESTW Neubau 2022-2027

12



Die Variante 2 (Geschwindigkeitserhohung ohne
Ortsumfahrungen) wurde abschlieBend gutachterlich bewertet NETZE

Ergebnis Variante 2 (Prognosehorizont 2030, tagsuber) L
Gemal Konsenspapier/Steckbrief zur umfanglichen Bewertung von Szenarien/Varianten eines
dreigleisigen Ausbaus Luneburg-Uelzen unter Berucksichtigung alternativer Laufwege

Ergebnis Verkehrsumlegung SGV*, tagsiiber, 16 h Beitrag zu Engpassbeseitigung:
. : ) OO0 >tagsiber (06 - 22 Uhr) Uberlastung im Kernbereich zwischen Stelle und
Bremegre b ——_— Liineburg bzw. Uelzen und Celle sowie zwischen Verden und Wunstorf

selbst bei Nutzung alternativer Laufwege
»geringe Restkapazitaten in Teilbereichen des Untersuchungsraums

Auswirkung auf Betriebsqualitéat

e X ; >tagsuiber teilweise mangelhafte Betriebsqualitat mit hohen Wartezeiten
M - ¥ rotenburg und verstarktem Verspatungsrisiko

92 Sotau) ) - ==
e

Netzwirkung (regional / national):

Twistrngen »zusatzliche Nachfrage gemal BVWP kann nur geringfligig durch
alternative Laufwege abgefahren werden

 Wolfsburg
0

Braunschweig

Barwert der Nutzen (Mio. €)*** 920.,4 alternative Laufwege
Variante / Liineburg- Hamburg- Buchholz- Weitere Laufw.
Ausb tand Uel Biich Rotenb d Entfall**
Barwert der bewertungs- 2.332,2 B o o e
relevanten Kosten (Mio. €)*** PRINSVO3) 196 32 68 384
— . |47 ¥ +20 ¥ +22 v 45
Nutzen-Kosten-Verhaltnis 0,39 Variante 1 149 52 90 389
(NKV)*** S i :
Anzahl Schienengiiterverkehrsziige (SGV) je Tag (06 - 22 Uhr)
*  Schienenglterverkehr —
** Erweiterter Untersuchungsraum (umfasst u. a. Verkehre von/nach Hamburg, Bremen/Bremerhaven, Wilhelmshaven) 13

*** unter Berlcksichtigung der Vorplanung fiir die ABS Wunstorf — Nienburg — Verden und der Ergebnisse der Parlamentarischen Befassung fiir die ABS Rotenburg — Verden



Die Variante 2 (Geschwindigkeitserh6hung ohne

Ortsumfahrungen) wurde abschlieBend gutachterlich bewertet
Ergebnis Variante 2 (SPNV 2030+, tagsuber)

Gemald Konsenspapier/Steckbrief zur umfanglichen Bewertung von Szenarien/Varianten eines
dreigleisigen Ausbaus Luneburg-Uelzen unter Berucksichtigung alternativer Laufwege und
Bedienungsangebot des Nahverkehrs Uber den Horizont des Jahres 2030 hinaus

i< L0 DNy

Ergebnis Verkehrsumlegung SGV*, tagsiiber, 16 h Beitrag zu Engpassbeseitigung:
[l T >tagsuber (06 - 22 Uhr) Uberlastung im Kernbereich zw. Stelle und
Lineburg bzw. Uelzen und Celle sowie zwischen Verden und Wunstorf
selbst bei Nutzung alternativer Laufwege
» starkere Nutzung alternativer Laufwege nicht mehr mdéglich, da
Hamburg—Bichen und Buchholz—Rotenburg ebenfalls Gberlastet sind
»Kkein zusatzlicher Schienenverkehr im Untersuchungsraum fahrbar

Auswirkung auf Betriebsqualitat.

R 26 somw % — »tagsuber mangelhafte Betriebsqualitéat mit hohen Wartezeiten und
e N i L
verstarktem Verspatungsrisiko, insbesondere rund um Hamburg

Twistringen Netzwirkung (regional / national):

»Im Vergleich zu Variante 2 (2030) verstarkte Inanspruchnahme

alternativer Laufwege, die ebenfalls ihr Kapazitatslimit erreichen
»Zluge mussen ggU. Variante 2 (2030) rd. 1.000.000 Zug-km pro Jahr
2 zusatzlich in Kauf nehmen

—
| Wolfsburg
1

Braunschweig

alternative Laufwege

Variante / Liineburg- Hamburg- Buchholz- Weitere Laufw.
Barwert der bewertungs- Ausbauzustand Uelzen Biichen Rotenburg und Entfall**
relevanten Kosten (Mio. €)*** il 1119 5¢2 9¢O 3%9
-25 +10 +14 +1
. . % 5 Vari 1
Nutzen-Kosten-Verhaltnis ariante 124 62 104 390

Anzahl Schienengiiterverkehrsziige (SGV) je Tag (06 - 22 Uhr)

*  Schienenglterverkehr
** Erweiterter Untersuchungsraum (umfasst u. a. Verkehre von/nach Hamburg, Bremen/Bremerhaven, Wilhelmshaven)
*** unter Berlcksichtigung der Vorplanung fiir die ABS Wunstorf — Nienburg — Verden und der Ergebnisse der Parlamentarischen Befassung fiir die ABS Rotenburg — Verden



Faktencheck Bestandsausbau gemaR Vieregg-Rossler DB

Die DB sucht Losungsansitze konsequent ,,von innen nach auBen®

HAMBURG HAMBURG
(111 111
Ashausen Ashausen

*111

4 Lisnzburg Mord Luneburg Nord
- m

Luneburg Lineburg
Binnm:hﬂ!c-ﬂ
Bad BE-.-e:sen
Uelzen elzen
Sudei:hl.r; I
CEHIE Celle
HANNOVER HANNOVER

~Glaserne Werkstatt™

Variante 3a Variante 3b

Verkehrlich | x %
engpassfrei** |
Betrieblich i
optimal** 1 = =
" Haushaltsrelevante 1~~~
Projektkosten BVWP 1 ¢a, 3.900 Mio. € ca. 3.700 Mio. €
A — .
MKV Gesamtpmjekt"“'i 0,55 0,59

s Erweiterung / Ausbau  ® optimierte Dreigleisigkeit Ashausen-Liineburg  ** bezogen auf den Streckenabschnitt Meckelfeld-Celle im Zeitraum 622 Uhr  *** Ohne Beriicksichtigung Ergebnis Yarplanung Verden-Wunstorf

DB Netz AG | Bahnprojekt Hamburg/Bremen-Hannover | 19.01.2021

HAMBURG

Ashausen

Lineburg

Uelzen

- .
Uelren Sid

Eschede

1
Celle

HANNOVER

Betrachtung Vieregg-Rdssler

HAMBURG HAMBURG HAMBURG
Ashausen Ashausen Ashausen
I I I I Er!:b!r;!ﬂ!rd El!eb!:g!hl!rd
Laneburg Lineburg Lineburg
E:n:lEevlensEn
i
Uelzen Uelzen Uelzen
‘ | L=l ren Sid
Celle Celle Celle
HANNOVER HANNOVER HANNOVER

Weiterentwicklungen

Vieregg 1 Vieregg plus 3b Bestandsnah
"4 v v
x v Vv

24

NETZE
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Die DB hat vier grundlegend denkbare Linienfiithrungen im

Rahmen der Vorplanung betrachtet
QO Hamburg Hbf
L”;’,”Zre"‘ Schlesw_ig-
i Mecklenburg-
Vorpommern
P uanaourg 1070 1. Vorgehen innerhalb des Untersuchungsraums von innen nach auRen
e 2. Identifikation von Grobkorridoren durch Raumwiderstandsanalyse
3. Untersuchung moglicher Varianten innerhalb der Grobkorridore
N entlang diverser Kriterien und gesetzlicher Zielvorgaben
iedersachsen
O Uelzen Q 9
Landleis Ve Diese vier farbigen Linien sind in den drei Korridoren die
Herieg jeweils besten, die aus der Vielzahl an untersuchten
. o Varianten Ubriggeblieben sind.
Celle Strecke 1720 Anhalt

Landkreis
Gifhorn

Region Hannaver

—— Machbarkeitsanalyse — grund-
legend migliche Linienfilhrungen
Hannover Hbf

¢ Machbarkeitsanalyse — grund-
legend mighche Kormridore

O H.-Vinnhorst

16
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Jede durchgangige Linienfiihrung birgt planerische
Helj_ausforderungen

Beispiel Bispingen

DBJ NETZE

. O Hamburg Hbf
- —
Landkreis i Ly Schleswig- . . :
Stade = » __Holstein Abwagung umfangreicher Betroffenheiten:
~ NP K Mecklenburg-
! Loh\y Vorpommern Gewerbe vs. Schutzgut Mensch
s J
L /J\'*w o~ cE
\\ h rj\/ 3
Lﬂ Landigeis Harhurg S Lineburg Landkreis Liineburg
)
8 ‘
L dk \ i Y < Jeutsch Evern (&
Rg:’enbrig -"‘\\ ~ X i"(/ h%_/\/g» /‘[
e = T I
» T
{ 2
\ =c
Nieg)ersachsen L, it s
:,‘\7\‘ H
0 4 <
" 7
/\,’ 1LY //“ d
Vel §
)’ Heidekreis 4\: 7 < Teilprojekt 3
/ 5 J'}f\ - . . . o0
) [2] Beispiel Umfahrung Bienenbiittel
| .~ Sachsen- Talbriicke Eitzen
; Strecke 1720 L\; Anhalt
Yo ( | \ (o) ({od) (1) (f28)
L N : ; : I I
L‘\Hrﬁ‘\»; \\ 1
S ) E { Landkreis )
i NJ Gifhorn >
2 NG \
Region Hannover A o - \ ..
" .~ [3] Beispiel Celle
e »”’j\_#'
(/ "y J :
o (_ o—% BVWP-Projekt ,.Verlegung
T vt b vinmhorst s ™ T Wolfshurg € Nps s Herausforderungen durch .
5 0 & L " ¢ B3“: Mégliche Anpassung . e & Umbau Bhf. Celle erforderlich
\ Hamover Hot o ) O i . innerstadtische Bebauung
hi ] e ¢ S e der Trassierung und/oder —
) L 1 i StraRenfiihrung 18



Das Projektteam fiihrt regionale Fachgesprache in der Region NETZE
zur Aufnahme planerischer Hinweise

Beispiel Grundvariante ,,Bestandsnah®:

fiei dem Rehhagen ¢ 3 /) v TR 1 oo 'II } |
S ¥ i i il
; _ il 1 V3.2
femeinde -Iir'lalj f ,I !.'I &

R S - . T :f .l':'
—_— —_ = ' 13 |'.I',
| o s f Escheds I
Flur & 413.6 = o J.-'J Gemar kung I JI it
. yy iria I i) Flur s
x | & i |
P ‘ ¥
-3 A J Y - [ ] : q |
. v T - & aturpark Sldbalde
. e [ i | | -
T Bl B by i ; . | Al s
r 1 L’ | — 1
!" 1| A :---“.' = ____——_____ _\"x e
—r : b e — it
el | §== + = ... f —
1 S B g ] e 87T g 4 : - =
T 5 = R B T s F 5 '-'-.'-_.,..-:“:‘-‘}T L i L —— —_ e T e -
- —— — 3 - T = e =3 = e ..
N - ' - .&’-‘j‘:ﬁ_—r- ﬁ}n_"f'?"l"FH’-_:i“':'“"H‘:::':ﬁF’-::Fh“ﬁ "'-‘-_‘“?qﬂ 'ﬁ*'_""' - B == 3 i e
i : T L . - - - &
— S T . S 7 e —— -r | B p—1 1 mr I I
" FuRRT = . : WLEH] 2o ™ 5 e
— - L F . - PR 3 B0 O —H{; .”;] R = i I Y A A
& —— = Ly a1a Ef Eichede g ot ; T T e — e T e S
Py SR 1 = =5 == = 5 %
I _ enLH AN :  —— | 1 h kY
— i ] e e | | \
% = NI . d
q Ak = " ¥ A 13 4
e o e L L = S . PSR e P - :':' 5
f s 7 al ' ’ rd z Ry Legende:
f s o o, - I g :
5 BETR i 4 A s ¥ "
¥ e L —— Bestand / Bestandsergdnzung
o 'n.\‘% A — Bestand Nachvermessung / Planung Bahnanlagen
{ - .\:-‘,!?:.‘. —— Meubau/&nderung
: : v ] .'-l- '{1:-. Flir 4 Rilckbau
¥ - 3 — auBere Grenze der vorhabentragereigenen Grundsticke
- &
ey / — tangierende Flanung (nachrichtlich]
-
F i i
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Die DB sucht den direkten Austausch mit Projektbeteiligten DB

im gesamten Projektraum

@ Umfassendes
Informationsangebot fiir
die breite Offentlichkeit

—  Website

—  Infomarkt

— 7 Infoveranstaltungen
— 9 Glaserne Werkstatten

Regionale, fokussierte
fachplanerische Gesprache

Info-Veranstaltung:
Veroffentlichung
Vorplanungsergebnisse Ende
2022

Terminierte Gesprache
Anzahl: aktuell 5

®
Bahnprojekt Hamburg/Bremen-Hannover
Schleswig-
Bremerhaven-Speckenbiittel Hambur HO]StEin
Wilhelgshaven Bremethaven b o
Bremerhaven-Wulsdorf L
i rdenhan Mecklenburg-
L%L%Q Vorpommern
Stubben Ashré:se :— O]
Q
Olgenburg HB'B”‘E%HB-RM
Bremen Hbf Bad Bevensen
O HB-Sebaldsbriick =)

| Legende | ﬁ,@

1
i (& Gespréache 2020 - heute | =
: Anzahl: rund 40 | Sachsens
1 |
: ! Anhalt
| |
1 1

Wolfsburg
O E5 H,-Vil[’r%rst O
Wunstorf O o) ®
Osnabriick = [ Hhnoterhfi  Lehrte
v S Hannover | ;
gy Braunschweig
Nordrhein-
© Hildesheim
Westfalen

NETZE

21



Der ausfithrliche Kriterienkatalog fiir den Variantenvergleich DB| NETZE
beinhaltet iiber 350 Kriterien

Beispiel anhand des Kriteriums ,,Umweltbelange”

Umweltbelange
— Schutzgebiete und -objekte

o Naturschutzgebiete

Die cee
Vorplanungsergebnisse
werden nach — Schutzgut Mensch/menschliche Gesundheit

Fertigstellung in einer

Bewertungsmatrix o Flacheninanspruchnahme

gegenlibergestellt.
Der zugrundeliegende

Kriterienkatalog hat liber

350 Kriterien und wird — Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

online veroffentlicht.
o Biotope

@) https://www.hamburg-bremen-hannover.de/kriterienkatalog-vorplanung-hamburg-hannover.html —22



In engem Austausch mit den Akteuren der Region werden die DB| NETZE

Unterlagen fiir eine parlamentarische Befassung vorbereitet

Die Parlamentarische Befassung

Kommunen

DB

Ggf. Formulierung von méglichen Kernforderungen
Uiber das gesetzliche Maf hinaus

Bericht an den Entscheidung tber Umsetzung
et Bundestag und Finanzierung der gesetz-
— | %I —— lichen Vorzugsvariante und ggf.
Ergebnisse der Vorplanung: Kernforderungen der Kommunen

Beschreibung aller Varianten

Bundesministerium fiir
Digitales und Verkehr
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AGENDA DBJ NETZE

Unser Auftrag

Grundvarianten Bestandsausbau/Bestandsnah mit Ortsumfahrungen
Grundvarianten Bestandsfern

Kommunikation und weiterer Prozess

L.
2.
3.
4,
5

.  Terminplanung




Der Austausch auf unterschiedlichen Ebenen geht parallel DB| NETZE
weiter

ﬁ@ Bundesministerium
7Y N fur Digitales
und Verkehr

Ubergabe der Parlamentarische
% | Eisenbahn-Bundesamt Vorp]anungs- Befassung

ergebnisse an (PaBe)

EBA & BMDV

Aufnahme regionaler Hinweise/Forderungen und Erstellung des Berichts zur PaBe

Info-
Veranstaltung

Umfassendes Informationsangebot fiir die breite Offentlichkeit: Website, Infomarkt, Infoveranstaltungen

Juli

November Dezember Januar Februar Marz April Mai Juni
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Auf dem Weg zur Parlamentarischen Befassung DB| NETZE
Gemeinsamer Austausch mit der 6ffentlichen Verwaltung

(o) .
ogcl db :j Ubergabe an die DB zur

MM MM = .
Darstellung und monetaren

Einbeziehung Ggf. Formulierung von Zusammenfassung der Bewertung, um eine
kommuna]po]itischer m('jglichen Forderungen gemeinsamen regiona]en Vergleichbarkeit herzustellen

Gremien tber den gesetzlichen Kernforderungen durch die
Anspruch hinaus Regionen

) Wir stehen fiir den Austausch gerne zur Verfiigung: bahnprojekt-hhbh@deutschebahn.com
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