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Dialogforum Schiene Nord

e Zeitraum: Februar bis November 2015

* 94 Vertreter von Burgerinitiativen, Gemeinden, Stadten,
Landkreisen, Verbanden

* VVertreter der DB und der Verkehrsministerien des Landes
und des Bundes sowie hinzugezogene Sachverstandige

 Ziel: GuUterverkehr gehort moglichst auf die Schiene
* Problem: Fur die Durchgangsregion bringt er nur Nachteile
* Anfangs grolSe Skepsis, wie ein Konsens aussehen kdnnte
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Inhaltliche Prifung der Varianten

* Realisierungszeit

* Schrittweise Inbetriebnahme

* Nutzung der Kapazitaten mehrerer vorhandener Strecken
e Larmauswirkungen

* Umweltauswirkungen

* Prifung dieser und weiterer Kriterien
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Deutliche Vorteile fir die Alpha-E Variante

* Deutliche Vorteile der Alpha-Variante bei der Beurteilung der
vom Dialogforum aufgestellten Kriterien

* Bei den verkehrlichen Kriterien vor allem Vorteile durch die
schnellere Umsetzbarkeit und den Nutzen bereits aus
Teilabschnitten

* Die Bewertung durch den Bundesgutachter ergab fir die
Variante Alpha-E ein Nutzen-Kostenverhaltnis von 1,09
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Dr. Volker Kefer,
stv. Vorstandsvorsitzender Deutsche Bahn AG, 05.11.2015
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Flexibilitat der Ausbauldsung

e 2015 wurde dieser Vorteil durch Dr. Kefer deutlich
angesprochen

* Alpha-E beinhaltet auch die Forderung nach mehr und
besserem OPNV. Besonders leistungsfahig ist eine
viergleisige Strecke, denn hier kdnnen die Verkehre je
Richtung nach ihren Geschwindigkeiten verteilt werden.

* Fir Mischverkehre ist eine viergleisige Strecke
leistungsfahiger als 2 zweigleisige Strecken.
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Bedingungen der Region

* Verknlpfung der Variante mit den
,Bedingungen der Region” (BdR):
Durch Ubergesetzlichen Larmschutz und weitere
MalBnahmen mussen die Belastungen gegentiber heute
zumindest kompensiert werden, wenn moglich verringert!

* Ergebnis aus Kriterien und Bedingungen der Region:
tuber 90% Zustimmung zum Abschlussdokument im Forum
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Aufnahme von Alpha E in den BVWP

* Als optimiertes Alpha-E mit Bremen wird Alpha-E in den
Bundesverkehrswegeplan aufgenommen.

* Es entspricht weitgehend dem Abschlussdokument

* Die Uberschrift ABS/NBS bei der Strecke Hamburg —
Hannover wird als Notwendigkeit fir mogliche

Ortsumfahrungen (Lineburg, Deutsch Evern, Bad Bevensen,
Uelzen) beschrieben.

 Das Nutzen-Kosten-Verhaltnis ist 1.



DB| NETZE

Zur regelmaRigen und abschnittsbezogenen Beteiligung der
Multiplikatoren werden 5 regionale Runde Tische durchgefiihrt

Teilnehmer:

= Vertreter aller betroffenen Gruppen und Personenkreise vor Ort

* Pro Rundem Tisch nimmt ein Mitglied des Begleitgremiums
(Projektbeirat) aus der Region teil, um den Informationsfluss vom
und zum Begleitgremium sicherzustellen
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* Beratungs- und Austauschfunktion mit empfehlendem Charakter
als Erganzung zu den formellen Verfahren
= Vertiefte und fir alle Betroffenen nachvollziehbare
Auseinandersetzung und Bearbeitung lokaler Themen entlang der
einzelnen Streckenabschnitte
Prasentation, 1. Informationsveranstaltung (19. Februar 2016), Verden
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2. Gleis Rotenburg - Verden

* Runde Tische

* AG der Anrainerkommunen

* auch schwierige Diskussionen
* Ergebnis: Ausbau im Konsens

* 2020 Beschluss des Deutschen Bundestags flir den Ausbau
und zusatzliche MalRnahmen (insbesondere tbergesetzlichen
Larmschutz fir ca. 194 Mio. €)
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Hamburg - Hannover

* Runde Tische fruhzeitig abgebrochen
* Beteiligung der Offentlichkeit wird immer weiter eingeschrankt.

* Die DB Netz AG fuhrte eine ,Sensitivitatsanalyse® durch, diese ist

allerdings zu einer Streckenfindung ohne
Raumordnungsverfahren mutiert. Hierbei wird eine
Neubaustrecke mit einer Streckenfihrung in der Nahe der A 7

favorisiert.
* Die Berechtigung zur Planung einer Neubaustrecke wird aus der
Bezeichnung ,,NBS“ abgeleitet.
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Kollateralschaden der Neubaustrecke durch die Heide

* Selbst wenn die Strecke umgesetzt wird, dauert es sehr lange, bis es
irgendeine Entlastung der jetzigen Situation gibt.

* In der Prognose auch mit vorhandener Neubaustrecke mehr
Guterverkehr auf der Bestandsstrecke, aber keine Verbesserungen
beim Larmschutz, weder gesetzlich noch uUbergesetzlich

* In vielen Bereichen ,Umzingelung” statt , Trassenbindelung”
* Massive Zerschneidungswirkungen und Verletzung von Schutzguitern.



Projektbeirat Alpha-E

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Was ist mit dem Bestandsstreckenausbau passiert?

* Die DB-Netz AG hat hier Planungen mit der ,,Brechstange” vorgelegt.

* Bei einem Ausbau von 3 auf 4 Gleise bleibt weitgehend nur 1 Gleis
liegen, 3 Gleise werden neu gebaut.

* In Lineburg ist im Gleisbett durch andere Gleisfihrung eine
Geschwindigkeitserhohung von 110 km/h auf 190 km/h moglich. Die
DB-Netz AG plant trotzdem mit 230 km/h. Eine Planung bei der es zu
massiven Abrissen von Gebauden kommen wirde.

* Bei den Planungskorridoren fur die Strecken wurden Locher in die
Bestandsstrecke geplant.
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Prasentation Gesamtprojekt, 6. Informationsveranstaltung (12. Oktober 2021), S. 19 https://www.hamburg-bremen-hannover.de/dokumente-downloads.html
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Vorschlage von Vieregg Rdssler

* Fir die DB Netz AG kommt der Bundesgutachter zum
Ergebnis, dass die Losung von Vieregg Rossler bezlglich der
gefahrenen Guterzluge sogar etwas leistungsfahiger als die
bestandsnahe Neubaustrecke ist.

* So kann mit Alpha-E eine Leistungssteigerung von 180
Guterzigen pro Tag in 2022 um 80 % auf 323 erreicht
werden. Auch bei der Zunahme des Modalsplit von 18 % auf

25 % wurde noch eine weitere Steigerungsmoglichkeit von
30 % verbleiben.



Ausbaustrecke laut DB geringfugig leistungsfahiger als
bestandsnahe Neubaustrecke !
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Vorschlage von Vieregg Rdssler

* Die DB Netz AG hat die Vorschlage von Vieregg Rossler stark
verzerrt und die Kosten dadurch bei ihrer Betrachtung massiv
in die Hohe getrieben.

* Die nachsten 3 Seiten zeigen dies exemplarisch am
Bahnhofsumfeld Lineburg:

* Vieregg Rossler plant Umbaumal3inahmen nur im vorhandenen Gleisfeld

* Das von der DB Netz AG beauftragte Planungsbiiro setzt die Planung von
Vieregg Rossler hingegen so um, dass das komplette Bahnhofsumfeld (S. 17
gelb) abgerissen und neugebaut (S. 18 rot) wird.



Gestrichelt = Gleise unverandert
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- Alle Urheber- und Nutzun rechte an egenden Planung verbleiben bei den A dere die Rechte zur planerischen und
V R KO nze t on: balichen Verwertung. Andernfalls bedarf es def schrftichen Zustimmung der Autoren. Biex bezion sih auf d kunftige weitere Vorplanung
= Z p I . und nicht auf die ndung im Rahmen der "Glasernen Werks!

® Alle Anderungen verbleiben vollstéandig im bestehenden Gleisfeld

® Hausbahnsteige Ost- und Westbahnhof bleiben erhalten
® Kein Gebaudeabriss. Ausnahme: Autowerkstatt Burmester bei der lImenau
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Bauphase 3.1 gemaR Vieregg-Rassler Konzeption 1: Trassierung Bahnhof Liineburg
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3. ,Glaserne Werkstatt” zu Vieregg-Rossler-Konzeptionen, Konzeption Bauablauf Lineburg (Stand: Februar 2021), S. 4 https://www.hamburg-bremen-
hannover.de/dokumente-downloads.html




Bauphase 3.2 gemal Vieregg-Rossler Konzeption 1: Trassierung Bahnhof Lineburg

—= S R — —— —

Bleckeder
Landstrale

ol 2

_ Lunertor
stralte

Dahlenburger
LandstraRe

Alte riicker-
torstralRe

Bauphase 1 Bauphase 2 Bauphase3
ca. 9 Monate ca. 9 Monate a. 27 Monate

= BB Rickbau | Neubau b B W : N
2 N = o o

3. ,Glaserne Werkstatt” zu Vieregg-Rossler-Konzeptionen, Konzeption Bauablauf Lineburg (Stand: Februar 2021), S. 5 https://www.hamburg-bremen-
hannover.de/dokumente-downloads.html
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Eine Fata Morgana:
Der 3. Gutachterentwurf fir den Deutschlandtakt

e 48 Mrd. Deutschlandtakt-Planfall 44

* Insgesamt ca. 150 Mrd. fir diesen Deutschlandtakt notwendig
(auch andere Planfalle des BVWP)

* Preissteigerungen: z. B. Hannover - Bielefeld von 5,5 auf 9 Mrd. €
 aktuell ca. 2 Mrd. € jahrlich fir den Neubaul!

* Fazit: Der 3. Gutachterentwurf ist kein Taktfahrplan fr die heute
Lebenden, sondern bestenfalls fur zukiinftige Generationen.
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Deutschlandtakt weiterentwickeln!

e Der 3. Gutachterentwurf zum Deutschlandtakt ist im Kontext
mit den vorhandenen Haushaltsmitteln fur die
Verkehrswende komplett ungeeignet!

e Deutschlandtakt zu einer realistischen Version
weiterentwickeln! Er sollte im Wesentlichen innerhalb von
10 oder 15 Jahren umsetzbar sein.



Projektbeirat Alpha-E

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Dr. Volker Kefer,
stv. Vorstandsvorsitzender Deutsche Bahn AG, 05.11.2015

und jetzt liegt es an uns das weiter
umzusetzen wir
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Vertrauen in Beteiligungsprozesse bedroht

* Das Dialogforum Schiene Nord wurde als ein herausragendes
Beispiel fur gelungene Blrgerbeteiligung bezeichnet.

e Das Potential dazu hat es.

* Nun droht aber das genaue Gegenteil, wer soll sich auf der
Basis der aktuellen Erfahrungen noch auf
Beteiligungsprozesse einlassen?
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Stillstand droht

* Vieles spricht dafir, dass wie bereits bei der Y-Trasse die
Neubauplane im Bereich Hamburg — Hannover wieder
scheitern, die moglichen Ausbaulésungen aber dadurch
blockiert werden.

* FUr die Verkehrswende das schlechteste aller denkbaren
Szenarien!
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Dr. Volker Kefer,
stv. Vorstandsvorsitzender Deutsche Bahn AG, 05.11.2015

die zu die zu weiteren
kapazitatserweiterungen fihren werden
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Alpha-E umsetzen!

* Dr. Kefer hat es 2015 auf den Punkt gebracht: Lasst uns schnellstmoglich
die Kapazitaten ausbauen und nicht stattdessen Luftschlosser bauen.

* Ganz im Sinne von Minister Wissing und Staatssekretar Theurer, den Fokus
auf das legen, was man umsetzen kann!

* SofortmalBnahmen auf der Strecke Hamburg - Hannover
entsprechend des ,,Plans zur Erhdhung der Schienenwegkapazitat
(PEK)“ mussen schnellstmoglich umgesetzt werden.

* Sinnvolle Verzahnung mit den Mallhahmen von Alpha-E und
schnellstmoégliche Umsetzung!
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Forderungen

* Alle Informationen Uber die Planung mussen sofort offentlich
gemacht werden.

* Die Umsetzung von Alpha-E, also den Bestandsstreckenausbau,
muss mit realistischen Parametern wieder vorangetrieben
werden.
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!

www.beirat-alpha.de



